





VORTWORD

DIESE BROSCHURE ist geschrieben, um Sie mit der Beagle B 206 bekannt zu machen.
Die Beagle B 206 ist ein 7-8 sitziges, zwei-motoriges Flugzeug, welches fiir die
Transportbed (irfnisse der Wirtschaft und des Militars entworfen wurde, Die letzten
Forderungen des British Air Registration Board und der United States Federal Aviation
Agency sind beriicksichtigt. Das Flugzeug entspricht den hohen Anforderungen, die
an Transportflugzeuge im Linienverkehr gestellt werden. Die B 206 wird jetzt in grosser
Stiickzahl sowohl! fiir den zivilen Markt als auch als Verbindungsflugzeug der British
Royal Alr Force gebaut.

Im Jahre 1960 wurde als Tochtergesellschaft der grossen Fa, Pressed Steel Company,
Oxford/England, die Fa. British Executive and General Aviation Ltd., gegriindet, die sich
auf den Bau leichter Flugzeuge spezialisierte, Aus diesen Vorgangen resultiert die
Beagle B 206.

Eine Konstruktionsgruppe erfahrener Experten der fUhrenden Flugzeughersteller in Grossbritannien wurde
zur Mitarbeit gewonnen. Damit war sichergestellt, dass von Anfang an der letzte Stand der Erkenntnisse in
der Aerodynamik und im Bau, der in dem letzten Jahrzehnt bei der Konstruktion der britischen Flugzeuge
herangerelft ist, in dem neuen Flugzeug seinen Niederschlag fand. Die Transportbediirfnisse moderner
Geschaftsunternehmungen wurden sorgféltig analysiert und mit dem heutigen technischen Fortschritt in Ein-
klang gebracht. Als wohl abegwogenes Ergebnis zwischen Reichweite, Geschwindigkeit, Start- und Lande-
strecke, Grosse und Zuladung wurde die mit Rolls-Royce Motoren ausgeristete Beagle B 206 schliesslich in
Bau genommen.

Eine von den vielen bemerkenswerten Eigenschaften der B 206 ist ihre Reichweite. So kann sie z.B. mit einer
Geschwindigkeit von 275 km in der Stunde mit vollen Kraftstoffreserven und voll besetzt non stop von London
nach Lissabon, Gibraltar, Malta, Athen oder Istambul fliegen, oder aber von New York nach Denver, New Orleans,
Miami oder Nassau, oder von Adelaide nach Perth in Australien oder von Buenos Aires nach Rio oder Santiago
in Stidamerika. Der Pilot schatzt an der B 206 die leichte Handhabung und die volle Ausrlistung wie im Linien-
flugzeug. Der Passagier liebt die Breite, die Bequemlichkeit, den leichten Einstieg und andere Annehmlich-
keiten eines Linienflugzeuges. Der fiir die Wartung verantwortliche Ingenieur schatzt die solide Konstruktion
und die bemerkenswert leichte Wartung. Die B 206 ist konstruiert, um Firmen oder militérische Dienststellen
mit einem Flugzeug fiir schnelle, wirtschaftliche und sichere Luftreisen zu versorgen. Die B 206 wird sicher
einen beachtlichen Platz auf dem international stark umstrittenen Markt fir solche Flugzeuge einnehmen.



http:versor.en

Motoren:

Zwei 310 ps Motoren—Rolls-Royce Con-

tinental G10-470-A

Propeller:

Zweiblattpropeller mit konstanter Dre-
hzahl, vollverstellbar, Typ McCauley

Spannweite
Lange

Hohe

Radstand ..

Spur

Fltgelflache
Seitenverhaltnis
Fluggewicht
Leergewicht
Zuladung
Flachenbelastung
Leistungsbelastung

Gepéackraum

Kraftstoffassungsvermégen ..

13,96 m
10,28 m
3,43 m
2,94 m
427 m
19,88 m*
10
3232 kg
1987 kg
1245 kg
162,4 kg/m*
5,15 kg/PS
0,6 m*
886 1




Max. Fluggeschwindigkeit in Meereshohe

Max. Reisegeschwindigkeit . i

Uberziehgeschwindigkeit, Klappen einge-
fahren

Uberziehgeschwindigkeit, Klappen ausge-
fahren

Steiggeschwindigkeit in Bodennahe
Dienstgipfelhohe s v

Steiggeschwindigkeit mit 1 Motor in Meere-
shéhe

Gipfelhéhe mit 1 Motor

Alle Geschwindigkeits- und Steigwerte sind
fir ISA-Verhdltnisse und bei einem mittleren
Gewicht won 2950 kg ancegeben. Bei den

& i Flugleistungswerte

362 km/h
338 km/h
138 km/h

122 km/h

7,62 m/sec
6210 m
1,85 m/sec

3048 m

Abflugwerten wird ein Gewicht von 3175 kg
angenommen.
Bei den Start- und Landewerten werden nor-
male Verhiltnisse einschliesslich 10 Knoten

Gegenwind vorausgesetzt.

Startrollstrecke o »
Startstrecke bis uber ein 15 m Hindernis ..
Landestrecke aus 15 m Hohe ..
Landerollstrecke

Reichweite bei Windstille mit 866 kg Nutzlast
bei einer Reisegeschwindigkeit von 270
km/h in 10.000 Fuss Héhe

Reichweite bei Windstille mit max. Kraftstoff
und 580 kg Nutzlast bei 277 km/h wahre
Eigengeschw. in 10.000 Fuss Héhe

268 m
445 m
448 m
283 m

1590 km

3040 km




Inneneinrichtung

DECKENKONSOLE
(Starter, Beleuchtung und Lautsprecher)

HUBSCHRAUBER-RUNDSICHT




Ein Zuverlassiges Flugzeug

DOPPELTE ELEKTRISCHE STROMKREISE

Doppelsystem gew'a.hrleistet 100%ige
Sicherheit

2 Generatoren, 2 Batterien, 2 Vakuumpum-
pen, Motorgetriebene Kraftstoff- und Ver-
starkerpumpen in doppelter Ausfihrung
sowie ein doppeltes Bremssystem gehdren
zur Normalausriistung der Beagle B 206.
Die Sicherheit wird weiter durch die breite
Radspur, das Freifall-Fahrgestell und die
mit dem Seitenrudelpedal betétigte Bugrad-
lenkung erhoht.

FREIFALLFAHRGESTELL

FAHRGESTELL MIT 4,267m. BREITER SPUR

DOPPELTES BREMSSYSTEM



|.‘ Das Flugzeug des Piloten

o

VERSTELLBARE SEITENRUDER HOCHLEISTUNGSLANDEKLAPPEN

' ! MOTORBEDIENUN GSHEBEL WIE IM LINIENFLUGZEUG
|

— = e ———————e




. . . . mit vielen Annehmlichkeiten fur den Passagier

s

GEPACKLUKE

L — —

HYDRAULISCHE TREPPE

LEICHTER EINSTIEG



Grundausfiihrung - 7 Sitze

o
—~=sl -~ 50 cm GANG ZWISCHEN DEN SITZEN
—

—’,\ LEDERBEZUGE

FUNFSITZER (mit Toilette)

ACHTSITZER




Wahlweise Ausfuhrung - 5 Sitze

» TOILETTE UND WASCHGELEGENHEIT

—==- - BREITE KABINE (157 cm)

3 SITZE UND LIEGE 3 SANITATSFLUGZEUG FLEIGENDER LEHRSAAL



Einspritzmotoren Rolls Royce Continental G10-470-A. mit U bersetzung, unaufgeladen, 310 Brems—
[ROLLS) ps fiir einen Start bei 3,400 U/min.

= | RIEBWERKE - ot

EINSPRITZUNG

-

-
S

ENTEISUNG SCHWINGUNGSDAMPFENDE AUFHANGUNG

VERSTELLBARER PROPELLER MIT KONSTANTER DREHZA HL SCHUB
(2,28 m DURCHM,)



BESONDERES INSTRUMENTENBRETT FUR STARTINSTRU-
MENTE IN DER DECKE

HUBSCHRAUBERSICHT

BREITES
INSTRUMENTENBRETT

FERNSPRECHGESTELL WIE IM
LINIENFLUGZEUG

HYDRAULISCHE TREPPEN

STEUERBARES BUGRAD

SOLIDE

KRAFTSTOFFBEHALTER (INHALT 886 1)
RR-MOTOREN

N, KONSTRUKTION




Schnelle Wartung - leichte Instandhaltung

Es ist notwendig, dass Gerschéiftsreiseﬂugzeuge stets einsatzbereit sind,
um jederzeit leitende Persénlichkeiten auch zu weit entfernten Orten fliegen
zu kénnen. Aus diesem Grunde wurden alle Sonderheiten, die eine schnelle
Wartung und leichte Instandhaltung erméglichen, und die sich durch lange
Erfahrung beim Bau von Linienflugzeugen bewahrt haben, bei der Kon-
struktion beriicksichtigt. Die Einfachheit des Aufbaus, die sorgfaltige
Auswahl! von erprobtem Zubehér, grosse Zugangséffnungen und angenehme
Arbeitshohe, gute Zugénglichkeit zu den Funkgeraten und Verteilerkdsten
gewahrleisten niedrige Wartungs- und Instandhaltungskosten.

ABNEHMBARE FLUGELEINTRITTSKANTE UM MOTORWARTUNG IN BEQUEMER HOHE
DIE KONTROLLANLAGE ZU BEDIENEN

LEICHT ABNEHMBARES FUNKGERATEBRETT

GUTE ZUGANGLICHKEIT DER GERATE
UND ANLAGEN

7 dm
FUNKGERATEGESTELL IN
VERKEHRSFLUGZEUGAUSFUHRUNG
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Als Verkehrsflugzeug ge priift

<

Alle Verkehrsflugzelige werden zum Nachweis ihrer fehlerfreien Struktur und Zuverlassigkeit strengsten Prii-
fungen unterzogen, damit absolute Sicherheit der Besatzung und Passagiere gewabhrleistet ist. DIE BEAGLE
206 WURDE AUF GLEICHE WEISE WIE EIN VERKEHRSFLUGZEUG GEPRUFT.

Eine vollstandige Flugzeugzelle mit Tragflichen, Rumpf und Leitwerk wurde in einem grossen Priifgestell
montiert und unter Nachahmung aller nur denkbaren Kombinationen von Belastungn im Flug und am Boden
einem umfassenden Testprogramm unter-
zogen, das die strukturelle Gute des
Flugzeuges unter Beweis stellte. Diese
Prifungen wurden entsprechend den
Vorschriften der zustandigen britischen
Luftfahrtbeh6rden sowie der F.A.A. der
USA durchgefiihrt und ergaben, dass die
B 206 eine von keinem anderen modernen
Leichtflugzeug erreichte strukturelle Festig-
keit aufweist.

Die hervorragende Ermudungsfestigkeit
des Flugzeuges wurde durch weitere Pri-
fungen an einer zweiten Zelle bestatigt,
die den im Betrieb auftretenden schwan-
kenden Flugbeanspruchungen ausgesetzt
wurde. In diesem Testprogramm werden
Béen und Bodenreaktionen des Fahrwerks
nachgeahmt.




Normalausriistung

Wohlweise Sonderausriistungen




COLLINS

UKW-Funksprechgerit Nr. 1. BUIF-1A Sender-Empainger,
360 Kanale, 6W

UKW-Navigation Nr. 1. 51X-3 Empfanger, 190 Kanile 3440-2
VOR/ILS Umwandler-Anzeiger (handbet. VOR)
UKW-Funksprechgmdl Nr. 2. 51X-3 Emplinger, 190 Kanale
344D-2 VOR/ILS Umwadnler-Anzeiger (handbet. VOR)
Gileltweg. 5t1V-3 Emplinger

Murkierungsfunkfeuer. 31Z-2 Empfanger

Autom. Funkpellgerit, DF 202, System ADF

NF. System Beosgle oder NF-Wahler und CNA-30A Verstirker
(Bandix) mit jo zwel Kopihérern, Galgenmikraphonen und Decks
snlautsprecher

COLLINS

UKW-Funksprechgerat Nr. 1. 618F-1A Sender-Empfanger,
360 Kaldle, 6 W

UKW-Navigation Nr. 1. 51X-3 Empfanger, 190 JKandle; 344 A-1
handbet.. VOR]ILS- Instrumentierung 331H-1 VOR/ILS-Anzeiger
UKW-Funksprechgerat Nr. 2. 51X-3 Empfanger, 190 Kan$le

D 344D-2 VOR/ILS Umwandler-Anzelger (handhe!étlgtes VOR)

Gleitweg. 51V-4 bestiickter E

Funk-, Navigations- und Kurssteueranlagen

COLLINS

UKW-Funksprechgera Nr. 1. 618-1A Sender-Empfanger, 360
Kanale, 6W

UKW-Navigation Nr, 1. 51X-3 Empfinger, 190 Kanale 344D-2
VOR/ILS Umwandler-Anzeiger (handbet. VOR)
UKW-Funksprechgerdt Nr. 2. 176-8A Sender, 90 Kandle, 3W
UKW-Funksprech/Nav. Nr. 2. 51X-3 Empfanger, 190 Kanale

344D-2 VOR/ILS U dl “nzeiger (handbet. VOR)
Gleitweg. 51V-4 bestiickter Empf
Markier 51Z-3 tr by k Empfa

Autom. Funkpeilgerat. DF 203 transistorbestiicktes ADF-
System

NF. System Beagle oder NF-Wahler und CNA-30A Verslarker
I(Bendix) mit je zwei Kopfhérern, Gal ikrophonen
precher

A.R.C. (American Radio Corporation)
UKW-Furiksprechgerat Nr. 1. RT-116 Sender-Emplinger
360 Kandle, 12-18W, C-87A Regler, DV-15A “ Dynaverter **
UKW-Navigation Nr. 1. R-34A Emplanger, 190 Kandle; C-884
Regler; DV-10A Dynaverfer; B-13A-1 Umwandler (handbet
VOR/ILS) IN-10 VOT/ILS Anzeiger.

UKW-Funksprechgerdt Nr, 2. T-256 Sender, 300 Kanble, 8W
C-82A Regler

UKW-Navigation Nr. 2. R-34A Emplanger, 190 Kanile: C-B1A
Regler 8-13A-1 Umwandler (handbet. VOR/ILS) IN-10 VOR/ILS
Anzeiger

Ma'kinrungslunkhuer. 51Z-3 transistorbestiickter Empfanger
Autom. DF bestiich Empfta
NF. System Beagle oder NF-Wahler und CNA-30A Verstarker
(Bendix) mit je zwei Kopfhdrern, Galgen-Mikrophonen und
Deckenlautsprecher

STANDARD TELEPHONES & CABLES (5.T. & C)
UKW-Funksprechgerat Nr. 1. System S.T.R. 39
UKW-Funksprechgerat Nr. 2. System S.T.R. 39
UKW-Navigation Nr. 1. SR46 Empfinger; Ein Instrumenten
antrisbsgardt 1611 (handbet. COR/LOC): VOR/ILS-Anzaiger
UKW-Navigation Nr. 2. SR 46 Empfanger; Ein Instrumenten-
anfriebsgerat 1611 (handbat. VOR/LOC); VOT/ILS-Anzeiger
Giellweg, SR47 Emplanger

Markisrungsfunkfever, SR47 Emplanger

Autom. Funkpeilgeriit,. AD722 MARCONI'S WIRELESS
TELEGRAPH CO

NF. System Besyls, 2 Kopfhérer, Galgenmikrophon und Deck-
anlautsprecher

Glei g. R-31 Empfing
Markieronasfunkfeur. R-33A Empfangdt
Autom,. Funhkpellgerat, Systom R-21
NF. CNA-30A NF-Wihler und Vaerstarker (Bendix) mit |e 7
Kopftiorarn, Galgen-Mikrophon und Deckenlautsprecher

ANTENNE

UKW-Funksprecherat Nr. 1

140-LRU-AT77A Peitschenantenne S.T. & C.
oder 37R-1 COLLINS
oder 37R-2 COLLINS
UKW-Funksprechgerat Nr. 2

140-LRU-AT77A Peitschenantenne S.T.&C.
oder 37R-1 COLLINS
oder 37R-2 COLLINS

UKW-Navigation (VOR/LOC)
140-LRU-131A Zwillings-Peitschenantenne ST, & €
und 133-LRU-16A Ausagleichsgerat ST.&C.

Gleitweg. 37P4 COLLINS
Markierungsfunkfeuer

140-LRU-A112A S.T.4&C.
oder 37X-2 COLLINS

Autom. Funkpeil Seitenbestin t . Beagle

COLLINS

UKW-Funksprechgerfit Nr. 1. G18F-1A  Sendar-Emplanger
360 Kanale, 6W

UKW-Navigation Nr, 1. 51X-3«Emplanger, 190 Kandie
UKW-Funksprechgerat Nr. 2. 17L-8A Empfanger, 80 Kanile,
3w

UKW-Funksprech/Nav. Nr. 2. 51X.3 Emplanger, 190 Kanile
34MD-2 VOR/ILS Umwandler/Anzeiger (handbetatigtes VOR)
Gleitweg. 51V-4 transistorbestickler Emplanger
Markierungstunkteuer, 51Z-3 transistorbestickier Empiangur
Autom., Funkpellgeral, DOF 202 ADF-System

NF. Systom Beagle oder NF-Wahier und CNA-30A Verstirker
(Bendix) mit |e¢ zwel Koplhérern, Galgen-Mikrophonen und
Deckenfautsprecher

STANDARD TELEPHONES & CABLES (S.T. & C.)
UKW-Funksprecherat Nr. 1. System S.T.R. 38
UKW-Funksprechgerat Nr. 2. System S.T.R. 38
UKW-Navigation Nr. 1. SR46 Empfa Ein Instr
antriebsgerat 1611 (handbet. VOR/ LOC) VOR ILS‘Anzaiger
UKW-Navigation Nr. 2. SR 46 E
antriebsgerit 1611 (handbet. VOR/LOC) VOR ILS Anzelger
Gleitweg. SR47 Empfinger

Markierungsfunkfeuer. SR45 Empfanger

Autom. Funkpeilgerat. AD722 MARCONI'S WIRELESS
TELEGRAPH CO.

NF. System Beagle, 2 Kopfhérer, Galgen-Mikrophon und Deck-
enlautsprecher

KREISELMAGNETKOMPASSE
Magnalisch pestéuertes Kurskeiselsysiem AIM 400
Kreiselmagnethompass CLI SPERRY mit Tochtergaril

KURSSTEUERUNGEN

Dreiachsen-Autopilot SPERRY SP-(Weahlweise Hohenregler)
Autopliot Motorola M—4. Dreiachson-Autopiiot mit von Hand
hetdtigtem Kurven-, Stelg- und Sinkilug, Schlingertrimm, autom.
Nicktrimm, Gierungsdampfer, Flughdhenrenler

Diese Einr ungen kGnnen nur dann verwende! warden wenn
Beagle-Funkanlage C, D, E, F orler G varhanden ist
Wahlweise: Magnelisch gesteusrie Kurskreiselanlage

Diese Anlage ersetzt den lultbetriebenen Kurskreisel
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RINTED IN ENGLAND BY GEORGE OVER LTD, LONDON & RUGBY




BEAGLE AIRCRAFT LIMITED
Shoreham Airport, Sussex, England.




