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~n sle loB. mit 8,lner 
, . ". . .. . . .'. . ... . , . . .... nonstop von L~d("i 

.".,...~,-:OdetMer:,yon New,Yotk D8Ch.Del\YVr, ttl_ Qrleans 
. . , . AdeIalde, i)$*h:~'Jr; ~~ItndJ8ilod~,.von ~en~,AJreenach Rio oderSantJago 

rn ,SOdari1erb. DerPllot sCh~~ de~••die I8Tctite HMdbabUng u"d dle'votle Ausr.Qatung wi. 1m Urilen­
flugzeug. Dar. p...agfer lI.bt '~ie 8teUe. ·dle- ~"mJ~,dlkeff, den Ielchten. Elnstteg und andere Annehmllch­
kelte,1ei"u. Unfenflug.zeuges. Del' {Or die Wam,ng vtttanlWortUche Ingenleur 8~hitzt dte _.olIde Konatruktion 
und die bemerl(enswfrt lelchte Wartung. Ofe 8-208 1st konstru~ UM fhmen oder mUltalischa Plenetatellen 
mit elnemFrugzeUl fOr 8chn"' •• Wirtachaftlic.tte ~nd slchere Luftrelaen zu versor.en. PIe 8 '206 wlrd .tcher 
elnen beachtllchen Platz auf dem International starkumatrlttenen Markt tar solehe F1ugzeuge elnnehmen. 

~I: • ~.'i I!f!. ., 
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Motoren : 

lwei 310 ps Motoren-Rolis-Royce Con­
tinental Gl0-470-A 

Prop eller: 

lweiblattpropeller mit konstanter Dre­
hzahl, vollvers tellbar, Typ McCauley 

Spannweite 13,96 m 

Lange 10,29 m 

Hohe 3,43 m 

Radstand 2,94 m 

Spur 4,27 m 

FIOgelflache 19,88 m' 

Seitenverh altnis 10 

Fluggewicht 3232 kg 

Lee rg ewich t 1987 kg 

luladung 1245 kg 

Flach enbelastung 162,4 kg fm' 

Leistu ngsbelastu ng 5,15 kg / PS 

Gepackraum 0,6 m" 

Kraftstoffassu n 9 sverm ogen 886 1 
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Flllgleistullgswerte 


Max. Fluggeschwindigkeit in Meereshbhe 362 km/ h Startrollstrecke 

Max. Reisegeschwindigkeit 338 km/h Startstrecke bis uber ein 15 m Hindernis 
Oberziehgeschwindigkeit, Klappen einge­ 138 km/ h Landestrecke aus 15 m Hbhe 

fahren 
Oberziehgeschwindigkeit, Klappen ausge­ 122 km! h Landerollstrecke 

fahren Reichweite bei Windstille mit 866 kg Nutzlast 
Steiggeschwindigkeit in Bodennahe 7,62 m/sec bei einer Reisegeschwindigkeit von 270 

Dienstgipfelh bhe 6210 m km/h in 10.000 Fuss Hbhe 

Steiggeschwindigkeit mit 1 Motor in Meere­ 1,85 m/sec Re:chweite bei Windstille mit max. Kraftstoff 
shbhe und 580 kg Nutzlast bei 277 km/ h wahre 

Gipfelhbhe mit 1 Motor 3048 m Eigengeschw. in 10.000 Fus s Hbhe 

"'...... 
A ile Gcsch wi ndigkei lS- und Sicigwene sind 

fur ISA-Verhaltnlsse und be; einem mi lt lr. ren 

Gew lch t 'ion 2950 kg angegeben. Bei den 

Abflug·.... erten \'Jird eln Gewicht von 3175 kg 

l. 

arlpenomrn cn. 


Bei den Start- und Landewerten werden nor­


male Verhaltn isse einschllesslich 10 Knotcn 

Gegenw lnd vorausgesctzl . 

~-" -.,,­

268 m 

445 m 

448 m 

283 m 


1590 km 

3040 km 



:I
: 

C
 

O
J 

V>
 

(
)
 

:I
: » " c " ~ :U c z o V>
 n :I

: 
-;

 



Ein Zllverlassiges Flugzeug 


LENKBARES BUGRAD 

FAHRGESTELL MIT • • 267m. BREITER SPUR 

DDPPELTE ELEKTRISCHE STROMKREISE 

Doppelsystem gewahrleistet 100% ige 

Sicherheit 


2 Generatoren , 2 Batterien, 2 Vakuumpum­
pen, Motorgetriebene Kraftstoff- und Ver­
starke rpumpen in doppelter AusfUhrung 
sowie ein doppeltes Bremssystem gehiiren 
zur Normalausrustung der Beagle B 206. 
Die Si cherheit wird weiter durch die brei te 
Radspu r, das Freifall-Fah rgestell und die 
mit dem Seitenrudelpedal betatigte Bug rad­
lenkung erh iiht. 

FREIFALLFAHRG ES TELL DOP PELTES BREMSSYSTEM 



Das Flllgzeug des Pilotell 
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GROSSES INSTRUMENTENBRETT (137,16 em . brei!) 

" . 

1- C., ­

VERSTELLBARE SEITENRUDER HDCHLaSTUNGSLANDEKLAPPENI~~~',~ . 

r 1 .. 

, I"" -; • . ---= I "~' \ 
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MOTORBEDIENUNGSHEBEL W IE 1M LlNIENFLUGZEUG 



•• • lnit vielell Alllle/l1lliiclzkeitell /iir den Passagie"· 

GEPACKLUKE 

HYDRAULISCHE TREPPE 

LEICHTER EINSTIEG 



Grulldausfiihrullg - 7 Sitze 
~ 50 em GANG ZWISCHEN DEN SITZEN 

~ LEDERBEZOGE 

FONFSITZER (mil Toilette) SIEBENSITZER 
ACHTSITZER 



Wailiweise AlIs!iillruIIg - 5 Sitze 


~ TOILETTE UNO W A SCHGELEGEN HEIT 

~ BREITE KAB INE (157 em) 

SANITATSFLUGZEUGS SITZE UNO LIEGE PLEIGENOER LEHRSAAL 



Einspritzmotoren Rolls Royce Continental G10-470-A. mit 0 bersetzung, unaufgeladen, 310 Brems­
ps fur einen Start bei 3,400 U /min. 

ENTEISUNG 

VERSTELLIIARE~ P~OPELLE.R 'MT I<ONSTANTER OREtiZA ilL SCHUB 
12.2.8 til OURCHM.) 



\ 
INSTRUMENTENBRfTT FOR STARTINSTRU · 

MENTE IN DER DeCKE 

HUBSCHRAUBERSICHT 

" " 

/ / 

INSTRUMeNTE~~~~- ~~ 
FERNSPRECHGESTELL .vIE 1M 

LlNIEMFLUGZ.EUG 

HYORAULISCHE TREPPEN 

STEUERBARES BUGRAO 

KRAFTSTOFFBEHALTER (lNHI\LT 886 I) 


RR·MOTOREN 




Schnelle Wartllng - leicllte lnstandhaltllng 

Es ist notwendig, dass Gerschaftsreiseflugzeuge stets einsatzbereit sind, 

um jederzeit leitende Pers6nlichkeiten auch zu weit entfernten Orten fliegen 

zu k6nnen. Aus diesem Grunde wurden aile Sonderheiten, die eine schnelle 

Wartung und leichte Instandhaltung erm6glichen, und die sich durch lange 

Erfahrung beim Bau von linienflugzeugen bewahrt haben, bei der Kon­

struktion berlicksichtigt. Die Einfachheit des Aufbaus, die sorgfaltige 

Auswahl von erprobtem Zubeh6r, grosse Zugangs6ffnungen und angenehme 

Arbeitsh6he, gute Zuganglichkeit zu den Funkgeraten und Verteilerkasten 
gewahrleisten niedrige Wartungs- und Instandhaltungskosten . 

LEICHT ABNEHMBARES FUNKGERATEBRETT 

ABNEHMBARE FLOGELEINTRITTSKANTE UM 

DIE KONTROLLANLAGE ZU BEDIENEN 
MOTORWARTUNG IN BEOUEMER HOHE 

GUTE ZUGANGLICHKEIT OER GERATE 


UNO ANLAGEN 


FUNKGERATEGESTELL IN 

VERKEH RSFLUGZEUG AUS FUH RU NG 



Als Verkellrsjlugzellg ge priift 

Aile Verkehrsflugzeuge werden zum Nachweis ihrer fehlerfreien Struktur und Zuverliissigkeit strengsten Pru­
... fungen unterzogen, dam it absolute Sicherhei-t der Besatzung und Passagiere gewahrleistet ist. DIE BEAGLE 

206 WURDE AUF GLEICHE WEISE WIE EIN VERKEHRSFLUGZEUG GEPRUFT. 

Eine vollstiindige Flugzeugzelle mit Tragfliichen, Rumpf und Leitwerk wurde in einem grossen Prufgestell 

montiert und unter Nachahmung aller nur denkbaren Kombinationen von Belastungn im Flug und am Boden 
einem umfassenden Testprogramm unter­

zogen, das die strukturelle Gute des 

Flugzeuges unter Beweis stellte. Diese 

Prufungen wurden entsprechend den 

Vorschriften der zustiindigen britischen 

Luftfahrtbehorden sowie der F.A.A. der 

USA durchgefUhrt und ergaben, dass die 

B 206 eine von keinem anderen modernen 

Leichtflugzeug erreichte strukturelle Festig­

keit aufweist. 

Die hervorragende Ermudungsfestigkeit 


des Flugzeuges wurde durch weitere Pru­


fungen an einer zweiten Zelle bestiitigt, 


die den im Betrieb auftretenden schwan­


kenden Flugbeanspruchungen ausgesetzt 


wurde. In diesem Testprogramm werden 


Boen und Bodenreaktionen des Fahrwerks 

nachgeahmt. 




Norma/ausriJstung 

TRIEIIWEItK 2 OIl.""",..tur:Old,ue~_nzol_..lI DIVERH AUSRiiSTUN&STEILE 
2 /liD"'..., CoIII'nlnl.1 lil1)o41O-A , KnoItI",",lnlp,ll<una 310 PS 2 K"h.toft~l11Itameswlf V,rbntnnuno.tI.mmerhet,unG. KabJrlenhel"ch.ll_f! W'ndlctlu.,.· 
2 MoIollp.opeU., mi, ~on.IonI•• O..hz.hl , e4ellt"sche ,. ...,werWlontroU. KhaIbett-EnI.'amouch.Jter und tcabJ"."tefft%Jer.'ur·W.ttl .. 
t .1"""lache ZweI.ang-Kl8ftolo""'"'.lInorpum ..... 1 Adll1ag ..Uhr ._Iler 
t oj........... Fl"a.I""~" F...un....''''6... ceo 1 l:.o.d.....IoI_"
1 5P1n.u...-; SltC""" __ 
2 AnlaHer . t V••uumm..... T...boteo Feuert6schaerl. 
t GeaerAto,.n lIV 13A 1 ",""I,llche, KllPpenllotlun_Ioi,.. H,dralladl .1••lab...... F"iI.IHlugrodl.h"""~ 
:! Dr.hut"oeber fUmclIMtIatIl. No~"O'UIlO rum Aul1ah,en dOe. F.hrwel'kt 
2 V.luul",pumaen 00tI...... hyd...IlscheI erom"yotem 
II Wo.dw.nl-L"",,dI..ubtmd,tlmlhlteQltf ILIKTIIISCHE ANLAGE HYdnNIhO be..llate T,_.' mil Hlndll.1 
2 K,.II._lVc~.b.r II. MV-26-A"'IIo...lund••_lon HY.......IICII .......... LllndaldlP". 

2 lien.roto,·Warn,_...".. a_led! ...1111.... Hydroull. 10, f.hrwe,'" Klappo. und T ....... 
2 Geft.rator"lllann""DlntQlef StalUo-lfttlar/o, 

ntaTRUMENTE V....nkJ ""oeOaul. KIIblnendKbnl'nTPen Do_'" 1I.""'",onl_
1 M.gn.tkomp .... Eln,ell...t,,","" 
1 MlIoneayn-'emkomlJUW und ·Anrefoeo.tlt Lande· u'14:1 Rollechelnwmer KAIU.EMAU~OSTUNG 
1 F.h""'..... (Koo'.n) . .....llIonol.m..n 2 IlnZlIDlID1en..... 

I KG_leh., lI.moM elin~IId11 aul und unto. d .... Rump' I a .... I.I... mit ....lOll....., ROckenlehn. 

1 hlnhOb.n....ne. lnltru""'"ten.btettbBrvuchtuno , OrBIl••hlll< "'" tlnlll..... IIiIC...I.,....n....I.II.n. 

I W.ndel*loar WoJ.... und ;olel Naltl.III""1 T SIIZO.". 

1 Kur'Skrei••1 Fah......r1taw.mhupe AatI\IlIl>..IIet ........... SIll 

1 V.tlam .... I ",t.hltl.eke StoufVhme.,unQ'l.n Ilablnon-5cholfwerid 

! Laderchudme..... , Au...n'1KkdoH PrI.chlul1.Ventllll1lonunl_ mil OInN'. _ ..b.... A..I....n 

2 Motord..b'ablm....' Trlgtteltucnllhtf' lum Au••chaUan d." 8rennkamme rvo,.,.I&1I", K.bl.,nd_lIonate, 
2 KfJlfC.tortd'uckm...... 1m ,.atloll T.OOle.... IklUol u.d Gardln"" 
t Z,lInd..-lapl.Tlmpl..lu.....I.or Zlgarro.amUnd..- Schoildimoluno .IId WII",UoIIOUtrUno 

Woh/weise SonderausriJstungen 
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COLUNS 

UKW-Funk,prectlger;U Hr , 1. fj;H,lF-IA Stnd"r·emOlll(lQer , 

J60 "OMle, 5W 
UKW-N.vlvalfol"l Hr. 1. 51)(-3 e.."pftinprr'" 190 K.ana, ... 34'-0.2 
VOR !l.S Ul11wGodll!l-Anll!'iQElr (hDndb(1l:1. VOR) 
UKW-Funk.5p,.c-h~"I,jl Nt. 2. 51X-J Emoflnol)f. 190 t<ltonte 

A 34.0--2 VOR 'ILS UITI-Nadf'lter-AnzeIQer {hundbftt . \lOR) 
GloUw8Q ; 51 V-3 EOlnhlnQl1t 

,...,klerung.funkfou.,. 512-2 Em(1fangor 

Autonl . Fun"peilo.rolU DF .202. Sytl!!J1I AOF 

NF. S"atem afloqlC'! odtff Nr-·W.:dller urtd Ct4A-.lOA Ve....t~r.~r 
(BenrU:c) mit If'! lweJ KopfhOrern, GaIQonrnl"-,ophon(tn unci O.c~ .. 
"'nl~ut'o(Qc.hllr 

COLLINS 

UKW- Fu nksprec.ho erat N r. 1. 618F-1A Sender· Empbnger , 

360 K.I~le , 6 W 

UKW-Nnllio ation Nr . 1. 51X-3 Empfanger. 190 J Kanal e; 344A-l 

hand bet.. VOR]ILS- Instrumen tierung 331H-1 VOR/ ILS. Anzelgcr 

UKW-Funksprec.hg erat Nr. 2. 51X-3 Empfangcr. 190 KanSle 
o 3440-2 VO RJILS Umwandler-Anzeiger (handbet3tigtes VORl 
Gl eitweg. 51 V-4 ! ransistorbestUckter Empfanger 
M arki erungsfunkfeu er. 51 Z-3 transis lorbes tuck ter Empfanger 
Autom. Funkpeilgerat . OF 203 transistorbcs t uckter Emplan!ler 
NF. Sys tem Beag le oder NF-W ahler und CNA-30A VersUirker 
(Bendix) mit je z.....ei Kopf hOrcrn . Gatgen -M lkrophonen und 
Dec kQnl au ts p rech er 

STANDARD TELEPHONES" CABLES (S T . " C.) 
UKW-Fonk.ptechliatua.t Nr. 1. SyUcoRl S,T R. 39 
UKW- Fl.lnk.pr.c:hg.... t Hr. 2. SYlilflm S,T,R 'JV 

G 	UJ<.W-Havln"Uon Nr. 1. SR46 Enlpr,'ngf;tr: Ejn Ih.Uuml-nte 
.ntrteblgtlr!U 1611 (I'Hlndbd COR LOC): VOR I lS.Anu~I,,~r 
UI<W-Havluation Nt, 2., SR A8 £.mp,,'lngPr; Ein hdl1\1mpnten.. 
Intrl~blgl:'lit 1611 rhandbf' VOR LOO : VOrdlS.Anl~lner 
GI.Uweg" SR47 Ernpf.lOl)t'1 
Mnrkl.,runOlfu ,,-kfeu.r. SR.t1 Emnranqer 
Aulom . ru"kp.lIo.r~l. AOm MARCO'lI'S WIRELESS 
TELEGRAPH CO 
NF.. System BOilola. 2 Kopi!!""",. Ga1oonltlirrOpllDn und Oec~ . 
"f'lI"ut""'l!chef 

Funk-, Navigations- und Kurssteueranlagen 

COLLINS 	 COLLINS 
UKW- Funksprec.ho era Nr. 1. GI 8- f A Sender-EmpHinger, 300 UKW-funksp,• .chO'''.' Nr. 1. 818F-1A SenUtH·£rnnlono 
Kan ale. 6W 360 Kftfldl~. 6W 
UKW-Nav igation N r. 1. 51X·3 Empflinncr, 190 Kana le 3440-2 UKW-H.viDatlop Hr.'. 51X-l -Empfft t1(J"" fiO kano,. 
VO R 'ILS Umwand ler -Anzeiger (hand bet. VO Rl UKW- Funk.p,ecbgerat Nt. 2_ I1L-8A EmpfonQur, 90 k.nt\l~f 
UKW-Funksprec:hg era t Nr. 2. 176-8A Sender, 90 Kana le. 3W 3W 
UKW- Funkspreeh / Nav. Nr. 2. 51X-3 E mpfan ~l e r . 190 Kanaie UKW- Funkapllch Hav_ Nr. 2- 51)(-3 EmpfinClOt, 190 Kln:ile 

B 3440-2 VOR/ llS Um\..'andler-A nze iger (hand bet. VO Rl C 3440 -2 VOII ILS Utnw.lndier!An1.8Igf>r (hi'lnc:JO~t"tJat8. VORl 
Gleilweg, 51 V-4 transis!o rbes l ucktc r Empf3nger GI.ltw.o ~ 51 V-c lto1nsi9torbe5tuc~le' EmpMngf'f 
Marki erungsfunkfeu er. 51Z-3 trans is to rb es tOckter Empfanger Mukfatung.'unkteu.r, !:I1Z-3 .trftn,j'fo rbMlUc~lor Emolitnaul 
A u tom . Funkpeilg erat . OF 203 tran sistorbestUcktes A OF­ Auto", . Funkp.lI~."JlI , OF Z02 .AOF-Sy"ufll 
System Hr;. S~'tom B",agle oder NF.Wallhl.r und CNA-30A V.utl1rl<. 
NF. System Beagle oder NF-Wiihler und CNA-30A Vcrsta rker (Somlix) mil 1ft zwui l'Coprhftrilff1 , GlIfQel1-MI.,ronhQnnn und 
I(Bendix) mit je zwei Kopfh o rern , Gal genmikrophonen enauts­ oQC ken 'autSPIecher 
precher 

A.R.C. (Amerlean A.dlo Corper.tlon) 
UKW-Funkaprechae,at Mr. 1. RT·"8 S~t1dBr-EmplAnrJur 
300 ~an"'lf. 12- laW> C-Q1A R ....QI.,' DV-I!5A" Oynftver'llr" STANDARD TELEPHONES & CABLES IS.T . & C.) 
UKW- Nilvlq.aflon Nt. 1. R-34A empfflflQ6r, 190 KilnAI"'~ C-S8A UKW-Funkspreeherat Hr. 1. System S .T .R. 38 
RttahHj DV-l0A OynnvfHtor: B-':,A-l Umwandler (handbt!t UKW-Funkspreeh gerat Nr. 2. Sys tem S,T .R. 38 
YOR, ILS) IN-10 VOT/'lS A ""10'" UKW-Havig ation Nr. 1. SR46 Empf5ng~ r ; Ein Instrumen ten ­
UKW-Funk.pr.chger-it Hr. Z. T·256 So"der. 360 t\~nrlle, 8W <tntrlebsgeraf 1611 (hand bet. VO R/ l OC) VOR! ILS-Anzeiger 

UKW-Havigatlon Nr. 2. SR 46 Empfanger; 'Ein Instrumenteo-
E ~:':-::!~:~.tfon N~ .. 2. R-34A En\ofan90t, 190 Kanji.!e; CaStA F antriebsger.H 161 t (handbet. VOR/ LOC) VOR/ l lS -Anzcl~ler 

Iloal., 8-134-1 Um....dl.r (h.u,db.,. VOR ILSI IN·IO VORILS Gl eitw eg . SR47 Empfiinger 
Anleiocr . M arki erungsfunkfeuer . SR45 Empfanger 
GleUweg. R-31 Et,'pfjno.., Aut om . Funkpeilg et at . AD722 MARCO NI' S WI RELESS 
M.,-kiemnasrunkf."r.. R·33A EmpfdnQM­ TE LEGRAP H CO. 
Autom. FunkneUgerat. S1111tfllt\ R-21 NF. Sys tem Beagle, 2 Kop l h6 rer , Galgen-Mlkrophon und Oeck­
Nf. CNA .. 30A NF"Wdhlet und VlHshlrMr (B9nl:!h:) mit I~ 2 eni aulsprecher 
KOllfhOt.tn, Galll(!f1-MlkrODhon I.Ind Oedenlaut8,PUlchor 

ANTENNE 

UKW-Funksptec.h erat Hr. 1 

140-lRU-A77A Peitschennntenne S.T . .. C. 

oder 37R-l COLLINS 

oder 37R-2 	 KREISUMAGNETXOMPASS£CO LLI NS 
UKW-Funksprec hg erat Nr. 2 M;1qnAllscii U.,'h.!u~rt" K~'rs\o.@lael!l~.Ip.m AIM 400 
140-LRU-A77A Peitsctlenan lenne S. T ... C. K.~llt~llIIlIgnp;komplJu eLI SPERRY ft'lU Tochtell)er:ll 
oder 37R-l COLLIN S 
od er 37R-2 CO LLINS KURSST£IJ£RUNGEN 
UKW-Navigatio n (VOR /LOC) Ort'!lflthlttrt-Auto('lllot SPERRY SP-3-(Wehf NPise Hohen,oglar) 
140-LRU-131 A Zwi l l ings-Pei l schenantenne S.T. &. C. Aulopllo1 Motorol. ~- O,.eiachst'r'I-AutQPllot ""II ....on Hltnd 
und 133-LRU-1 6A A usgleichsgcra l S.T. &. C. Ilftt,WUhm'l KUf'\ItJn ... SU'If) und Slnlo.f1IJO. ScrtlingartrimfH. a.utom. 
Gl eitweg . 37P4 COLLINS ~11d.trlmm . Gif!'lu11QsdJ'"pfe1'! F;u9tUlhenrrg!e, 
M arkieru ngs funk feu er Qie,e- EIILlichlu"a~" j.;onn8fl nU,. d811n ...er·...-&41dRI werdun w,.nt1 
140-LRU-A 11 2A S.T.&.C. BlJtlale- Fu"~NAOP C. D . E. F OftJter G ~Dr"8I'1d.n hi 
oder 37X-2 COLLI NS 't1"hlwOtllf!; Mil'ill",~h.cb nE:!lileu8rle K\lr~;rl)is"IRnl.n 
Autom . Fun kp eilung- S eiten b es timmu ng san t eene. Beagle Ol~st' Anl.lOtI l',uut den tullbliWeo.nfHl K\I'I~"ti..1 

http:Mil'ill",~h.cb
mailto:K~'rs\o.@lael!l~.Ip.m
http:KOllfhOt.tn
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